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etzt
leistungsstark
innovativ

klimaneutral

lebenswert




MONCHENGLADBACH
JLal

NetzRevier -

Auf dem Weg zur klimaneutralen
und lebenswerten Modellregion.




4 Strategische Grundsadtze

Schienennetz
als Ruckgrat

Polyzentrale,
differenzierte
Siedlungs-
entwicklung

Produktive &

multicodierte
Landschaft

Bodenschatze

M



Klimaneutral? CC)2 reduzieren!

Kompensieren geht nicht...

CO, Bindung
durch Waldfléchen
im Rheinischen Revier

CO,-Speicherung Wald
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Heute

Wald im Rheinischen Revier

CO,-Bindung/Jahr durch Wald im
Rheinischen Revier

2045

CO. Emissionen
sind zu reduzieren...

CO; AusstoB NRW heute
ca. 20 % Braunkohle
viele

energieintensive
Unternehmen

...beim Verkehr
...bei der Energieproduktion

...bei der Form der
landwirtschaftlichen Produktion



Verkehr & Siedlung

Modal-Split

MG,2017
Eb b KéIn,2013
RKN,2003A
Heinsberg, 2012

vb Diiren,2014
Aachen, 2018

Euskirchen,2012

Bonn, 2020

Durchschnittlicher CO. AusstoBB
deutschlandweit

25 % bis 30%
durch den MIV

il

» Das Auto dominiert das Verkehrsverhalten.

» Der MIV ist nach der Braunkohle einer der gréBten
CO:2 Emittenten der Region.

» Alternativen miissen Siedlung und Verkehr
integriert betrachten.

andere

@ Mobilitatsformen
Reduktion +

MIV dichte und (nutzungs-)
durchmischte Quartiere
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Energie und Strom

Quellen der Stromproduktion 2019

» Das Rheinische Revier wird keine Energie mehr
exportieren!

Braunkohle

» Ziel ist es, eine weitesgehend dezentrale Energie-
versorgung fir die Region zu schaffen.

» Ein bedeutender Teil wir durch die Kombination
vieler unterschiedlicher lokaler Energieprodukti-

Steinkohle onsmoglichkeiten geleistet werden mussen.

Gase

Erneuerbare Energien

Sonstige

Entwicklung Stromnachfrage Flachenverbrauch 2050 ,26'183-ha,

16%1

+ 80 S %
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rg1al

Stromnachfrage 2050 ,39:879-ha,
im Verhaltnis zu 2018 10 %“



Landwirtschaftliche Produktion

1.325. 631 ‘t”'z

eglon/jahrl /Emlssmns

3 ; h_'i.;__'_*bf; 5 ”*:-Lw,“' :
Aktuelle Forstwi’rt’schaft 6.3t Co2
entepricht haljihil, Speic

N

Aktueller CO, FuBabdruck

Gesamtbilanz des CO,-FuBabdrucks der Landnutzung: 1325601 t
Co, entspricht Region/Jahr/Emissionen

» Anpassung der Fladchennutzungen ist zentral fur
eine Dekarbonisierung der Landschaft.

» Die prognostizierte Bevolkerung 2040 miisste mit
der heutigen Erndhrungsw L.4x die FlGche der
heutigen Landwirtschaftsflachen bendtigen fur
die Selbstversorgung.

Ackerbauliches Ertragspotential

nach dem Miincheberger Soil Quality Rating

duBerst sehr gering gering mittel hoch sehr hoch
gering




Eine nachhaltige Entwicklung gelingt
nur in Zusammenarbeit

Gesamtraum als Ausgangspunkt
der Strategie,
Tagebaufolgelandschaft unterstiitzt

»




Der Strukturplan 2050+




Warum 2050?

1950 ... 2021 2038 2050 2070 ... 2090
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Verkehr

Eine notwendige Steigerung der Effizienz der Mobilitct!

Die heutige Mobilitat braucht zu viel Platz.

ca. 50 m? ca. 150 m?

« Pro m2 Wohnflache werden
3 m2 Verkehrsflache verbraucht

« 85% der Verkehrsflachen sind Strassen

(in der Schweiz)

Die heutige Mobilitat braucht zu viel Energie.

0 Haushalte

24 %

Verkehr
24 %

Endenergieverbrauch NRW 2018

Bei motorisiertem Individualverkehr:

Durchschnittlich werden 1500 kg Auto bewegt,
um 120 kg Mensch zu bewegen

13



Verkehr und Siedlung gehdéren zusammen

 Die Siedlungsstruktur beeinflusst stark das
Verkehrsverhalten. Selbst ein optimales OPNV Angebot B G
kann die strukturellen Probleme der Siedlungsstruktur nicht A B B |
kompensieren!

- : e o
51% 54% 54% 56% 58%

« Umgekehrt ist die Erreichbarkeit von sehr hoher
Bedeutung bei der Standortwahl von Wirtschaftsakteuren
(Dienstleistungen, Gewerbe, usw.).

43% o
1990 17% 19%

22% 21% 20%
12%
H g $4ite
[EW/ha] 1-19 20-39 40-59 60-79 80-99 100-119 120-139 140-159 >160

» Eine Gru nd ha Itu ng: Modalsplit (Etappen Inland) nach Dichte im Umkreis von 300m. Eigene Berechnung auf Basis BFS/ARE MZMV 2015

* Die Mobilitatsangebote, insbesondere
OPNV, miissen weiterentwickelt
werden, damit sie nachhaltiges
Verkehrsverhalten férdern.

e Die Raumstruktur muss so gestaltet
werden, dass die Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel und der
aktiven Mobilitat geférdert werden.

H. Boesch, Der Fussgdnger als Kunde (1989)

14



Verkehr und Siedlung: Hierarchisierung und Typisierung

Die Region benétigt eine klare Raumstruktur, die
stark mit der Erreichbarkeit koordiniert ist.

Die strukturierendste und nachhaltigste
Erreichbarkeit ist mit der Bahn sichergestellt.
Zugang zur Bahn ist mit Bussystemen und Aktiver
Mobilitat zu organisieren.

Ein unendliches Wachstum der Agglomerationen
ist zu vermeiden. Eine Multipolaritat ist zu férdern.

Das OPNV Angebot ist zu hierarchisieren:
» Fernverkehrsziige halten nur in Metropolitanzentren

« Schnelle RRX-Linien halten in Revier-Hauptzentren

 Ein Netz aus RE-Verbindungen erschliet die lokalen Zentren
« S-Bahnen (in Agglomerationen) und Regionalziige (ausserhalb

der Agglomerationen) gelten als Feinverteilung

Fir lange Distanzen sind Anschlusspunkte zu organisieren,
damit das Umsteigen auf schnellere Ziige moéglich ist.

Ebene Region Ebene Agglomeration

Reginalbus
direkter Zugang zum
regionalen Zentrum
t <30 min.
Takt: 1 st. oder 30 Min.

weitere

\3 g Agglomeration

Ortschaft _,( - \

Regionales

Zentrum T %
(
-

-

_Stadtisches Netz
.~ Takt 10 Min. oder dichter

weitere
Agglomeration

Bahnhof RRX | Schnelle regionale L S-Bahnhof | Bahnhof IC/ICE L S-Bahn

OPNV Drehscheibe  Verbindung Drehscheibe OPNV Drehscheibe Takt: 15 Min.
Umsteigequalitét Takt 30 Min. OPNV-MIV
prioritar
= =
QL C
i o] )] 8 E
L) — — He)
© 35 ] 4
< O T
{F —  Thalys (2 Std. Takt)
IC
RRX
0=0-0-U=0—=0 R
. ./
S-Bahn
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Polyzentrische Zentrenstruktur

Metropolitanes Zentrum
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Hauptzentrum (“RevierAnker")

Lokales Zentrum (“RevierStadt”)
Ortschaft mit bedeutende Verkehrsfunktion
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Bahnangebote heute

Situation heute

» Unklare Hierarchie der Ziige
« S-Bahnlinien gehen ,zu weit"
« Fehlende Vernetzung

Schnelle regionale Verbindung (RRX)
Regionale Verbindung (RE)

Lokale Erschliessung (RB)

S-Bahn (Metropolitanraume)
Stundentakt
Halbstundentakt

Viertelstundentakt oder dichter

Bahnhof (Zug halt)
Bahnhof (Zug hélt nicht)

Metropolitanes Zentrum

e 47 |1

W
%
54"“\5

Hauptzentrum (“RevierAnker”)

e

i

Lokales Zentrum (“RevierStadt”)

O

Ay,

Ortschaft mit bedeutende Verkehrsfunktion
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Bahnangebote heute

Situation heute

» Unklare Hierarchie der Ziige
« S-Bahnlinien gehen ,zu weit"
« Fehlende Vernetzung

Schnelle regionale Verbindung (RRX)
Regionale Verbindung (RE)
Lokale Erschliessung (RB)

S-Bahn (Metropolitanraume)
Stundentakt
Halbstundentakt

Viertelstundentakt oder dichter

Bahnhof (Zug hélt)
Bahnhof (Zug hélt nicht)

Metropolitanes Zentrum

e 47 |1

M Hauptzentrum (“RevierAnker”)
© Lokales Zentrum (“RevierStadt”)
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Bahnangebote heute

Situation heute

» Unklare Hierarchie der Ziige
« S-Bahnlinien gehen ,zu weit"

« Fehlende Vernetzung
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Schnelle regionale Verbindung (RRX)
Regionale Verbindung (RE)
Lokale Erschliessung (RB)

S-Bahn (Metropolitanraume)

Stundentakt
Halbstundentakt

Viertelstundentakt oder dichter

Bahnhof (Zug hélt)
Bahnhof (Zug halt nicht)

Metropolitanes Zentrum
Hauptzentrum (“RevierAnker”)

Lokales Zentrum (“RevierStadt”)

Ortschaft mit bedeutende Verkehrsfunktion

'\\ NEusrsj

mDUSSELDORF

L
MONSCHENGLADBACH L T = X
\.K
b P
Fa c > s
L 2 LS ol
NS
Ll L e ¢
nnnnn u(nn l .
? Grevenbroich

Herzogenrath

A

LU

AACHEN

Memmenis,

Satrvey

wwwwwww

IST-Zustand

=/

Darmagen Cipem

Q) Weserminierkum

QD) - Gotkdlinteim

C) Zuckertaboi

Euskirchen

L) Eui-sretzhaim

............

KOLN

NTLRAN

BONN

19



Bahnangebot: ein Vorschlag

E S o
\ \ ‘H DUSSELDORF
NEUSS 7 5
— 22

S 7]
MGNSCHENGLADBACHJ\ m oy
Vorschlag ;
o e . e & 2 SH
« Analyse und Optimierung des Deutschland-Takts basierend . NS | S
auf unserer Gibergeordneten Stratege .~ Z%
* Netzdenken, nicht Liniendenken o = 5= L
« Ergdnzung durch Buslinien i R e A
« S-Bahn Aachen 7 LTy — k-
* Umsteigeknoten in Horem, Diiren, Baal, Ménchengladbach < O ~E
e & f@ A";' :::::::::: KOLN
00 LoD
llnlh-lu/ Brahl
{ S 2 S -
— Schnelle regionale Verbindung (RRX) p e BONN
— Regionale Verbindung (RE) ,ﬂ:’; ____________ e
. Lokale Erschliessung (RB) . . e
e S-Bahn (Metropolitanraume) o X |

Stundentakt
Halbstundentakt

Viertelstundentakt oder dichter

Bahnhof (Zug hélt)
Bahnhof (Zug halt nicht)

Metropolitanes Zentrum

Hauptzentrum (“RevierAnker”)

S
E |

o# 47 |1

(i3 Lokales Zentrum (“RevierStadt”)
,f I”\'\’j:s Ortschaft mit bedeutende Verkehrsfunktion SOL L_Zu St an d



f ZULAUF GOTERVERKEHR
BETUWEROUTE

!
ZULAUF GUTERVERKEHR ‘

Auf dem Weg zur effiziente Mobilitat

\
Lol W sl B o1 B ]

Ein mit der Siedlung abgestimmes und am
Schienenverkehr ausgerichtetes OPNV-Angebot

fiir die ganze Region!

NN M REINE
i} GOTERVERKEHRS-
N TRASSE

|
J

optimiertes und erweitertes
Schieneninfrastrukturnetz

OPNV nicht in Einzellinien denken,
sondern als interagierendes Netz

Region der kurzen Wege durch Starkung
der Mobilitatsketten und Umsteigeknoten

21



Siedlungsentwicklung

Bodenerhalt und Nachhaltigkeit bedeuten vor Freibhaltung p<
allem die Entwicklung bereits bestehender Fluss{raum s

Siedlungsstrukturen! 2

Schutz des im Status Quo nicht bebauten,
wenig zerschnittenen und wertvollen Bodens

Vielfaltige Formen 6kologisch wertvol-
ler Naturlandschaften

Aufwertung der Innenstadte in
schwachen MetroKernen

L
ar-

Innenentwicklung und Entwicklung rund um die g
C)PNV—Haltepunkte als Primat

22



Typisierung der Siedlungen des Reviers

... Um Wachstum einzuordnen und zu steuern.

Charakteristika

» Strukturgebende GroBstdadte und Ballungs-
radume des Wachstums und der Arbeitsplatze

Aufgaben
» Konsequente Innenentwicklung

» Weiterentwicklung urbaner Angebote

Charakteristika

» GroBte Stadte im Revier, gut angebunden an
das Schienenetz oder an strategischen Kreu-
zungspunkten gelegen

» Stadtische Nutzungen und QualitGten vor-
handen

Aufgaben

» Verbesserung des Modal Split

— » Stdarkung der Bahnhofsquartiere
RevierAnker » Férderung der Attraktivitéit

+200.000 E

bis 2050
fuir das Rheinische Revier

Denken in Kapazitaten

+20%

des Wachstums
(je 12.000 - 15.000 EW)

Verteilung Bevélkerungswachstum
20 %
I I

30 % 60 % 10 %
Bahnhof Innen AuBen

+30%

des Wachstums
(je 6.000 - 15.000 EW)

Verteilung Bevélkerungswachstum
30 %

S oy

50 % L0 % 10 %
Bahnhof Innen AuBen

23



Typisierung der Siedlungen des Reviers

... Um Wachstum einzuordnen und zu steuern.

,

urbane Ortschaft

Charakteristika

» Kleinere Stadte im Revier mit stddtischen Funk-

tionen in begenztem MafB3e
» Verknlipfung mit dem Landschaftsraum
Aufgaben

» Optimierung der OV-Umsteigebeziehungen und
Anbindung an Shared Mobility

» Bereitstellung von vielfdaltigen Wohnungsty-
pologien

Charakteristika
» Ortschaften mit vorrangig Wohnfunktion

» Orte mit enger Verkniipfung mit dem Land-
schaftsraum

Aufgaben

» Verschrdnkung von landlichen und urbanen
Wohnqualitaten

» Entwicklung der Zentren und Gebiete rund um
Haltepunkte

+200.000 E

bis 2050

fuir das Rheinische Revier

Denken in Kapazitaten

+25%

des Wachstums
(je 2.000 - 5.000 EW)

Verteilung Bevélkerungswachstum
25 %

|—@- -e- _@_ |
50 % 45 % 5%
Bahnhof Innen AuBen

+15%

des Wachstums
(je 200 - 1.000 EW)

Verteilung Bevélkerungswachstum
15 %

- O &
65 % 30 % 5%
Bahnhof Innen AuBen

24



Dezentrale Verwaltungsverbande

... als Planungsinstrument fiir die Entwicklung des landlichen Raums.

Be‘\spiel Titz

Charakteristika

» Orte unterschiedlicher GréBe, die nicht ans
OPNV-Netz angeschlossen sind

Aufgaben

» kein flachiges Wachstum, trotzdem Entwickllung!
und zwar gemeinsam

» Entwicklung von Formen der dezentralen zu-
sammenarbeit mit den umliegenden Orten

» koordinierte Bereitstellung von Shared Mobility
und Versorgungspunkten (Lebensmittel, drztliche

Konstanter Ort Versorgung etc)

+10%

des Wachstums
(insgesamt 20.000 EW)

Verteilung Bevélkerungswachstum

10 %*
| |

100 % 0%
Innen AuBen

* verteilt nach den dezentralen Verwaltungsverbdnden

+xX ha

je Verband

Dezentraler Verwaltungsverband

25
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Identitat bewahren
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Morphologie des Reviers.

Beispiel StraBendorf

Beispiel fiir ein zukiinftiges
Mobilitatsquartier (Euskirchen)

(Hergarten)
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Standorte fiir Industrie und Gewerbe W'RTSCHAR;TE,N

Arbeitsplatzintensive Standorte gut angebun-
den an das Schienennetz etablieren!

bereits ausgewiesene und versiegelte Fldche
nutzen und intensivieren

Entwicklung von Mobilitatsquartieren um
OPNV-Haltepunkte mit hoher
Arbeitsplatzdichte

Glterverkehrsanbindungen nutzen

Entwicklung ehemalige Kraftwerkstandorte
basierend auf OPNV-Anschluss & Giitertransport

IDDR l
{IENE

(3

HOCHSCHULSTANDORT

BEDEUTENDER
- TECHNOLOGIE- UND

HOCHS p L\s TANOORT .
mimmm
ECH “UND

FRMSEN

uuuuuuu

WERTWIE 800EN -  — ‘ ==,
DKOLOGISCHE LANOWIRTSCHAFTT L A p rifezt

CERINURCHEN

\\esciiu

uuuuuu

HUATH

WERTVORE 800EN

OKOLOGISCHE LANDWIRTSSHAFTT CHULSSTANDDRT

WIRTSCHAFTSKOR :; DOR
REGION AACHEN go-

MACHEN
HOCHBEDEUTENDER
TECHNOLOGIE- UND
) GEWERBESTANDORT

UND FORSCHUNGSSTANDORT
INTERNATIONALER
wmscmmmm’

UNI-, HOCHSCHUL-
RSCHUNGSSTANDORT

WERTVOELE BODEN
OKOLOGISCHE LANDWIRTSCHAFTT

uuuuuuuuuuuuu

SCHIENENGEBUNDENE ARBEITSPLATZSTANDORTE:
GEWERBESTANDORTE GROBER, MITTLERER UND
GERINGERER BEDEUTUNG

28



Der Gliterverkehr

Zulauf
lBetuweroute

Zulauf
Brabantroute

ZULAUF GUTERVERKEHR |
BETUWEROUTE

Giiterverkehr auf siedlungsarmen Flachen
um die Metrokerne herum fiihren!
» RWE-Streckennetz fir den Guterverkehr nutzen

Entlastung der OPNV-Strecken und der Siedlungs-
gebiete

>

Y | = .' NN Entlastung der (rechtsrheinischen) Rheinschiene durch
M 1O\ N alternative N-S Strecke (von Betuwe- und Brabantrou-
te)

DEZEN
ENERGE

Entlastung Kélns durch Umfahrungsmdéglichkeit der
] . W-S Strecke (in Richtung Aachen/Belgien)

Bedingt eine neue Rheinquerung bei Wesseling/Llils-
dorf

ERERGIEVE]

29



Umnutzung der Kraftwerkstandorte

S/B7Y CREVENBROICH

Frimmersdorf: | (ol

GEWERBESTANDORT

| 4

" TECHNO
GEWERBES

il

STANDORT Yy e e
)“ )ﬁ_ \ vzgul.z RTSCHAFT

angebunden an OPNV-Netz und

FRIMMERSDORF
INNOVATIONS PARK/ %
ARBEITSPLATZINTENSIVER \

in Siedlungsnéhe

» arbeitsplatzintensiver i
Standort, z.B. Innovationspark
h_

TECHNOLOG
GEWERBES

P2~ NIEDERAUSSEM pi
NNOVATIONSPAR
DUSTRIEDENK

RTIKALE LAND-
TECHNOLOGIE- UND RTSCHAFT
GEWERBESTANDORT
ﬁ— ‘ BERGHEIM

=

» Vertikale Landwirtschaft

VERTIKALE LANDWIRTS
WEISWEILER
: e
v

e V

S
&
Ay
)

Neurath:

Weisweliler:

angebunden an Giiterverkehr an der Autobahn gelegen

» hicht-arbeitsplatzintensiver®

Standort » Logistikstandort

» Vertikale Landwirtschaft

Hirth-Knappsack:

N ied erau Be m ; . @) HocHBEDEUTENDER
Clngebunden ans . /" TECHNOLOGIE- UND

angebunden an Giiterverkehr Giiternetz

» ,hicht-arbeitsplatzintensiver®

Standort , z.B. Industrie 4.0 » Chemiestandort

. » Logistikst t
» Industriedenkmal ogistikstandor




Dezentrale Energieproduktion

Das Revier soll sich (mit Ausnahme der energieintensiven Unternehmen)
in Zukunft energetisch selbst versorgen.

» dezentrale Versorgungsnetze aus regenerativen Energien
» Eigenproduktion von Strom und Wdrme so weit wie moglich lokal

» groBere Wind- oder Solarparks biindeln

Dezentrale und erneuerbare

Energieproduktion

in der Landschaft
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Anpassung der Flachennutzung als Motor fur die
Dekabonisierung der Region

CO, Emission der landwirtschaflich genutzten Flachen reduzieren

§417.782 t CO2

Ppicntspricht Region/jahrl./Speicherung @

1.325.601 t CO2

Pesicntspricht Region/jahrl./Emissions

i,

Okolandbaul

Okologische Landwirtschaft 1.4 t CO2
entspricht ha/Jahr Speicherung

A Knventionelle Landwirtschaft 4.9t CO2
entspricht ha/jahrl. Emission

Viehhaltung 20.5tCO2 [
entspricht ha/jéhrl. Emission )

Hutewald Viehhaltung 10.1 t CO2 [ ™\ lk
entspricht ha/Jahr Emission Hutewald

" I
»OM
Nahhaltige Forstwirtschaft 12.7 t CO2 .
entspricht ha/Jahr Speicherung

entspricht ha/jahrl. Speicherung '
S oS nachhaltige

UJ \ ir-

-

Aktueller CO2 FuBabdruck Moglicher CO2 FuBabdruck
Gesamtbilanz des CO2-FuBabdrucks der Landnutzung: Verringerung des CO2-FuBabdrucks in der Landwirtschaft um 82,5%.
1325601 t Co2 entspricht Region/Jahr/Emissionen Erhéhung der forstwirtschaftlichen Speicherung um 200 %
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100 % regionale Nahrungsmittelproduktion

Minimierung von Flachenverbrauch und Steigerung der Biodiversitat

1. Ernahrung beibehalten 2. keine Veranderungen beim Anbau
l Zusatzliche benotigte landwirtschaftliche genutzte Flachen
II o
| 440%
Omnivor
1. Ernahrung umstellen 2. Anbau optimieren

27.020 ha Gewachshauser

4+ oder

Bestehende landwirtschaftlich genutzte Flache
237.025,33 ha

Flexitarier

8.997 ha Vertikale Farms
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Von der Kohleindustrie zur nachhaltigen
Hightech-Lebensmittelindustrie

Vertical Farming als Beschleuniger der Kreislaufwirtschaft

» Transformation von alten
Kraftwerksanlagen (z.B.
Niederaussem) und In-
dustriebrachen zu Nah-
rungsmittelproduktions-
statten

» Vertikale Farmen sind ge-
schlossene Systeme, die
Fassaden und Dacher kén-
nen zur eigenen Energiege-
winnung genutzt werden

>

= ,
? —
:
i 7/ =
Vertikale Farmen kénnen » Grinabfdlle und Ab-
mit Siedlungen verbun- wasser kénnen als
den werden, um Wdrme in Ndhrstoffeintrag recy-
einem energieeffizienten celt und in vertikalen
System zu teilen und zu Farmen gereinigt wer-
speichern den

3L



Vielfalt in der landwirtschaftlichen Produktion

Okologisch, nachhaltig und intensiv

Vertikale Farmen

Streifenanbau

Gewdchshauser

Hutewald

Lebensmittelproduktionsstdtten
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Die Landschaft kommt zur Ruhe

Die Tagebaufolgelandschaft wird Naturraum.

Rheinische
Ebene WS

®

Jiilicher
Borde

b Ziilpicher * e
y wway  Borde |

Schwalm-

Nette-Platte Flussauen schiitzen und bewahren

Parc naturel
Hautes Fragnes-Eifel

Vernetzung der groBmafBstdblichen
Landschafts- und Flussrdume als Grundlage
fur sanften Tourismus

Ardennen
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Die Landschaft kommt zur Ruhe

N
W
\
\
[}
i
h
/
‘
I
!
i
i

EEEEEEE
EEEEEEEEEE

Beispiel Innovation Valley

 Arbeitspldtze und bauliche Strukturen mit den nachge-
nutzten Kraftwerken verknlipfenund bereits versiegelte
Flachen nutzen

* Renaturierung der natirlichen Flachen hat Vorrang

Beispiel Hambacher See

 See in eine naturrdumliche Umgebung einbetten‘-”g_
 Freizeitnutzungen nachrangig behandeln ‘ [ |
* nur punktuell oder zu sehr viel spateren Zeitpunkten verwirklichen.

37



Auf den Spuren des Reviers

Erinnerungslandschaft: Die Geschichte bleibt lesbar!

» bestehende Wanderwege einbetten in ein neues Netz aus
regionalen Wegen und Fahrradrouten

» Einfallstore” in den Naturraum profilieren

» Verbinden der touristischen Hochpunkte

Tourismus

Erholungsrdume und Erinnerungsrouten -
Verdichtung der FuBB- und Fahrradrouten
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Mehrwert fiir Mensch und Natur

Zusammenhang von Klimaresilienz, Klimaschutz, Wassermanagement, Nahrungs-
mittelproduktion und Okologie

» Vielfachnutzung von Land-
wirtschaftlichen Flachen:

TN

ERKELENZ ©.a&

Mobilitat
Energieproduktion
Nahrungsmittelproduktion
Naturraum

Landschaftsraum B ™
» Schutz und Erhalt der gro- | T
Ben unzerschnittenen Boden- TN ,& A _
flachen! }‘ f o ‘\‘T’ ‘ NDWIRTSC%&FTLICHER F)A
4 7  Lind& ‘ﬁ,} ozl 222
A AR L
i A %a |
3 " Geilenkirche
=7

4
i




Schritte in die Zukunft - viel ist schon morgen moglich!

B A
i
2030

o Zentraler Liickenschluss im
Schienennetz

« Etablierung Siedlungs-
und Zusammenarbeits-
strukturen

- erste Renaturierungen

 erste Nachnutzung
Kraftwerke

« deutlicher Ausbau der
regenerativen Energien

Gl

2050

Umnutzung RWE Trassen « 2060: Indesee ist nun
Stérkung OPNV Region gefullt

Aachen « Entwicklungsziele fir
Umsetzung der 2090 definieren
nachhaltigen Verkehrs- und « groBe (Infrastruktur-)
Siedlungsentwicklung Projekte angehen
regionale regenerative

Energieproduktion realisiert

Start Raumbildprozess
2090

Das meiste kann und muss
bis 2050 erreicht werden!

« alle drei Seen gefiillt

« Spezialnutzungen
direkt am See nun
moglich

... und notig.
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Schienennetz

als Rﬁckgrat POIgzentrale,
differenzierte
» bestehende

Siedlungen S'ed'}'“gs'
nachverdichten €ntwicklung

» Siedlung und Verkehr konsequent
zusammendenken

Produktive &

multicodierte Bodenschétze
Landschaft » die Tagebau-

» kleinteilige, dezentrale |andschaft wird
Energielandschaften Ruheraum
etablieren

» Landwirtschaft neu denken

4+1



NetzRevier -
gemeinsam Zukunft denken

Auf dem Weg zur klimaneutralen und lebenswerten Modellregion.
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RAUMSTRATEGIE RHEINISCHES REVIER 2038+

RYITUL

ARCHITECTS AND PLANNERS

ASTOC
Architects and Planners

Maria-Hilf-Stral3e 15
D-50677 Koln

urbanista.ch

urbanista.ch AG
Binzstrasse 39
CH-8045 ZUrich

LO Landscape
Architects

LA

LOLA Landscape architects
Goudsesingel 92
NL-3011 KD Rotterdam

Verkehrsplanung
Raumentwicklung
Beratung

Analysen
Konzepte

mrs partner AG
Birmensdorferstrasse b5
CH-8004 Zirich

X
o
A

Futur A
Am Sportplatz 5

D-53819 Neunkirchen-Seel-
scheid
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ASTOC ARCHITECTS AND
PLANNERS GMBH

DISCLAIMER

Maria-Hilf-Strasse 15
D-50677 Kdln

Fon +49(0)221 2718060
Fax +49(0)221 3100833
info@astoc.de
www.astoc.de

Dieses Dokument ist Teil einer
Prasentation von ASTOC und ohne
die mundlichen Erlauterungen un-
vollstédndig. Es dient ausschlieBlich
dem internen Gebrauch. Jegliche
Weitergabe und Vervielfaltigung
(auch auszugsweise) sind aus-
schlieBlich mit schriftlicher Einwilli-
gung von ASTOC zulassig.

Soweit Fotos, Grafiken, Abbildun-
gen u.a., fur die keine Nutzungs-
rechte fUr einen &ffentlichen
Gebrauch erteilt worden sind, zu
Layoutzwecken oder als Platzhal-
ter verwendet werden, kann jede
Weitergabe, Vervielfaltigung oder
Veroffentlichung Anspriiche der
Rechteinhaber auslésen. Im Falle
einer Weitergabe, Vervielfaltigung
oder Veroffentlichung dieses Doku-
ments, ganz oder in Teilen, schrift-
lich, elektronisch oder in sonstiger
Weise, trifft denjenigen die unein-
geschrankte Haftung gegeniber
den Inhabern der Rechte. Zudem
ist er verpflichtet, ASTOC von

allen Ansprichen Dritter in die-
sem Zusammenhang freizustellen
einschlieBlich der notwendigen
Kosten der Abwehr derartiger An-
spriche Dritter durch ASTOC
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